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Coutras, poste B, Pk 530,8

par Daniel Vauvilker,

vi

Cette étude illustre un aspect particulier
des modifications profondes ai ont af-
fecté la gare de Coutras lors

tion d'une vaste installation de trlnoo.
Nous ns d’'un dossier de photos
non endées de I'époque, acquis par
le GEHF, pour proposer au lecteur une
sorte de reportage-enquéte, 115 ans
a&b les faits. La signalisation PO est &

nneur.

Clest 3 Coutras que la g\e ueux prend
nalssance sur l'artére PO Parls - Bordeaux. Ini-
tiglement & simple vole, cette ligne est doublée
en 1507 ks de la création du triage, entrai-
nant une medification substantielle de |2 bifur-
cation. Une occasion d'examiner I'adaptation
d'un cas de signalisation sémaphorique et le
poste Saxby qui y est assocé.

Aux sources du développement

de I'établissement de Coutras
usaﬁondecmmatmmsu\noele
20 septemive 1852 par la Compagnie du
chm\mtleﬁuciel’arBAOﬂéms(PO)‘,a
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avec la participation de Jean-Philippe Urvoas

== ameénagement d’une bifurcation

v3
<a failiite en 1857 et son attribution 3 sa puis-

sante <
bifurcation, la gare prend de I'mpor-
tance. En 1861 &2 Compagnie (PO) mrmiace
bétiments

etwppdmé par un passage
inférieur aprés abessenet du niveau de la
route - dasséevoledeormoeoammuum

(65 Scroowe 1674, dest 1

9 octobre 1874, cetlmuqnﬁondm
trongon vers Salnt—Haﬂms (Compagnie des
Charems),égaletmmveuébcamasparune
seconde Difurcation qui prend naissance au
$udde|‘lsle.ﬁvléremcelabordm
A partir de 1878, du fait de l'absorption des
mmwnﬂsude%wmu
Coutras devient jonction avec

A partir de 1885, Faxe vers Périgueux est pro-

or?m m§ Péﬂouempulsl.am

-caulnsenlaos Louverte officielle est réa-
lisde le 1% avril 1906.

La construction du triage
entre 1906 et 1910

}uoenéossdredmwmlrmmnoa

un nowveau triage. Les études conduent &
retenir Coutras, point de bifurcation important.

cond pont - métall - sur I'sie, d e
de plerre de |2 | Paris - Bordeaux
%aﬁasmgf‘:fnkmmma

b2
%
4
.
&
)
<

marchandises envoyés de Poltiers, Angouléme
et Parls.

Pendant la Premigre Guerre mondiale, trois
nouvelles voles de triage, Intéressant particu-
lifrement Fadministration de la guerre, sont
construltes. Les Américains notamment uti-
Ilmcmm 1918-19.

Jusgu'en 1920, des travaux sont effectués pour
améiorer

La ligne Paris - Bordeaux sera dlectrifiée en
1937. L&mﬂcauwdumaoewvradeprh.

L’étude qui suit s’lppule uniﬁmmm

sur les

détaillées qui les .coommnem. Une
numérotation facilite la compréhen-

sion et permet des renvois.

COUTRAS. - Yue densemble de la

ne en
dlncuon de Tours
et Paris. Sur vole 3,
un train est en sens

portique de
mdhaﬂon que l'on
sur la photo en
de cette page.
hauteur du dernier
wagon sur voie 3,
on reconnait une
& cau d" ine

le M.lll du PK 531
u.pl:dd'lmnm
DR, coll. particubére.
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4 - Vue de la si jon avant les a ihvucldclag.ocpd-
c“m. La Iignn vers Nﬂgmnx, a voh unlw., part vers la droite, ou se trouve
i in de | et passer d'une voie &

I'm Par le biais des j i ck Ia di de Périgueux

forme tiroir. Elle est ible indiffé par ch des 3 voies. Le

Eosu Saxby, d'un type classique au XIX* siécle en bois, est Iusnlli au centre de
bifurcation. Le réservoir d'eau sur la droite a une capadti 4 m’.

Sauf mention particu-
bere, toutes les Ilus-
trations sont ssue d'un
album, dichés DR, coll.
particuliére

Détail de la vue 4
ci~dessus. Le loi
de voie 1, au-de!
du poste Saxby et

ré présentant son

n® 1. L'alleron qui

lui est associé est re-
porté sur le vitrage
du poste, il est en
position horizontale
d'annonce. et ' |
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5 - Quelques mois plus tard aprés la prise de la vue 4, le
S baimporaicmment dhoparu, Hel qut s Jonction Sves 16
rement aru, ue n avec
drxﬂmde?‘rlvueuxdcp shsv%hs!ot
On que le avec la Ilw prin-
cipale Parb-Sorduux est déporté provisoirement plus
au sud, en gare. Sur la Endc lgm principale, reste en
plac-lajoncuon voies 1 et 2. Le carré sur voie
1, vu de dos, -perwwrhweprécédenteetidb‘en
vbslblc, Iermé_ Le e, 1a di J

Détail de la vue 5. On constate Fabsence quasi com-
pléte de fondations de 'ancien poste. I é&tait lmphn-
téa luutnur du gr::’w d'homm.s. Qnelquu

houjours en place. Ces i étai b

sur la vue 4, ce quil indique que des ada

avaient été effectuées du temps de I'ancien poste.

Un lot important de traverses et de matériel de voie

est visible, comme sur la vue entiére et notamment

des caeurs d'aiguilles. La jonction entre les voies 1 et

2, est pour l'instant commandée par des leviers pro-
$oires l{shllés A pied d'ceuvre.
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Le chemin

de /m au temps

des LOIIIPUQ”[“
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