Le train et I’'Exposition de 1900
La desserte voyageurs

par Bruno Bretelle
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o
cessite une desserte ferroviaire consé-
te. La gare du C de:
Mars est agrandie, des lignes construites
et des gares parisiennes réaménagées,
afin de relier le Champ-de-Mars aux
gares de Paris-Saint-Lazare et de Pa-
ris-Nord, ainsi qu'aux stations de [a Pe-

tite Ceinture et de Ia H?ne d'Auuuil. Des
trains urbains ériels du

Le succds de I'Exposition de 1900 né-

Une desserte voyageurs
cruciale pour la réussite

de I'Exposition

La question de la desserte voyageurs du
Mars est cruciale pour les organi-

sateurs de I'Exposition, car elie conditionne
lesuecaéoonomquedeoelle-d 1l faut no-

Chemin de fer de Ce et

4

A de nombreux visiteurs
aux fétes,

onlndelOuutctdn Nord desservent

Ia gare terminus, ainsi que des trains de

phlﬂt de la Compagnie du Nord. Voici
étude de ces travaux et de ces trains,
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concerts, déflb illuminations, feux d'arti-
lba a:c),aﬂnquelunecmssomml-

Lsdiﬂ'nsde & de |I'Ex it
de 1839 servent de base de réflexion. De mal
4 octobre, plus de 3,6 millions de

ont tran: par la gare terminus du Champ-
deMars soltunenwmmaezoooowya

3:‘ hebdormdalne é répoQue, nm&“‘ ca

plwqwdouuépmraopon ce chiffre, at-
¥ de 45 000 é'ga

r rmpwsféﬁésmcmm I&

?rfe une trés forte fréquentation. Le

est dallleurs remoomé par le lundi de Peme-

vergeant des
quartiers excentriques de Paris vers I'empla-
cement de I'Exposition ».
Autrement dit, il est nécessaire de renforcer
la desserte de la gare terminus du Champ-
de-Mars depuis la boucie ferroviaire consti-
tude dans Paris par la ligne d’Auteull 3 l'ovest

et la Petite Ceinture au nord, & l'est et au

du de trains, dlﬁlhlf&,
desservant ia gare du cmma«oe -Mars,

Concernant la construction de nouvelles in-
frastructures, la Compagnie de 1"Ouest, qui

de-Mars - et le nombre de voles
de 1a gare du Champ-de-Ma

Paral le Chemin de fer de Ceinture,
ia nies de I"Duest et a C u

s 1869 r la Compagnie de |I'Cuest
ls 189 pour la Compagnie du Noed),
spédaux sur I'Exposs—

en
hﬂl Oe ces semou.

Deux nouvelles lignes pour
I'Exposition

Afin d'atteindre rob)eau oaw en

1a Commission 'Exposl&:
ded&poserd'mmrbledevolslerrﬁes

L'étude de la construction de cette

ligne sortant du cadre de ogtamclg, nous

suooémnsaulemrm&wé par ce sujet
les articles

Paris vers au Cham

I a8 ST
construit deux nouvelles lignes : la ligne de
Paris-Invalides 3 Versailles-Rive Gauche et
ia ligne de Courcelles au Champ-de-Mars,
aujourd’hui Intégrées & la ligne C du RER.
La convention entre I'Etat et la Compagnie
de 1'Duest eant la construction de
ces deux lignes approuvée par la lol du
14 juin 1897.

um de Paris-Invalides & Versallles-Rive
Gal communément appelée figne des

Invalides, a également pour objectif de sou-
lager la ligne Paris-Montparnasse - Versallles
d’une partie de ses trafics de banlieve et de
grandes lignes, Dans Parls, les travaux la
concemant consistent & supprimer les pas-
saoes & niveaux entre Issy-les-Moulineaux et
Champ-de-Mars, 2 en tranchée

ta ligne des Moulneaux du Oump—de-uars
jusqu'a lao\anade des invalides. De nou-
velies sl lerment prévues, ain-
si qu'une gane wmlnus sur I'esplanade des
Inwalides.
Les retards pris par le ment du tunnel
de Meudon, dus o PG perceoum -sol, em-
péchent owemxe de I'ensembie de la ligne
pour I'Exposition. La Compagnie de I'Cuest
P celle-ci des
trains navettes entre le Champ-de-Mars et
FEsplanade des Invalides. La oouvemre de
Ia tranchée sur cette section, rendue néces-
salmporlaoonsuualondepomslelmode
la Seine, interdit I'usage de 1a traction vapeur
& cause des fumées dans |'atmos-
phére, C'est donc vers jon &ectrique
que se tourne 1a Compagnie pour assurer ces
trains navettes, préparant ainsi l'usage de la
traction électrique pour I'exploitation de la
future ligne des Invalides.

Construction de la gare de passage du

coliection Paris Musés [ Musée Carnavalet,
réf, PH42484.

du Génie Civil publiés
b partir du 6 julliet 1901 et disponibles sur le
site Gallica.

zsl%conoelignewzxgzrg:'hcamgnle
uest, es au
de-Mars, est g?;:t 3 elle kméorammmmx
risienne. Cette ligne n'est pas é&rangére au
débatsurlesprojad':oecham“ de'erc‘mé-
tain. En ' ‘ou-
33?%'; nwveagt":'m rmm& pour
I'Exposition, le gouvernement et la Ville de
Paris aa%elssuem un oompmmb en 1896 en

des Tra Publics du d’ chemi
de fer métropolitain municipal, autrement
dit construit parlavle,le sell municipal
donne son d & l'exécution de |a ligne de
Courcelles au Chamo-de-mrs
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Champ-de-Mars.

tecture, Jpropre a la Co

gnie de 'Ouest, est i rée

des pavillons et des orange-

ries des chiteaux construits

sous I'Ancien Wmo. Elle

pour

fois sur la lionc d'Auteuil en

1854, avant d'étre déclinée

sur la Petite Ceinture Rive

Gauche en 1867 et sur la
s"&.“'.;:"'“‘,e"?."'

g su)
abrite le du chef de
oan. Ce ne com-

Trno seule ouverture

trale située
duobﬁd‘hnn-dlchéb&
collection Bruno Bretelle.

Le bti de la ] du Bois de Boulogne construit Cette ligne comportent deux parties :

lors des travaux de |a ligne de Courcelles au Champ-de-Mars. Tout - Entre les stations Courcelles-Levaliols

comme celui de la gare des Invalides, il est concu par I cts et A Henri-Martin, les voles de la

Juste l-bdl-‘d-n stvh oo ”:h H , afin dcm ligne d’Auteuil sont doublées, car cette
e s Al P Cliché DR, derniére ne peut absorber sur cette

section, 0éjd empruntée par les trains
navettes de la uone d'Auteuil et par les
trains circulaires de |a Petite Ceinture, le
trafic ajouté pour I'Exposition.

- Entre |a station Avenue Henri-Martin
et la ligne des Invalides, une section
2 double-vole, communément appelée
raccordement de Boulainvilliers, est
construite. Elle comporte des tunnels et
un pont franchissant la Seine, le pont
Rouelle.

La desserte de I'Exposition n'est pas le
seul motif de construction de ia ligne de
Courcelles au Champ-de-Mars. En effet,
le de I'Ouest compte I'utiliser
w&mgmm pour faire g}erculer des
trains navettes entre les gares terminus de
Paris-Saint-Lazare et de Paris-Invalides et
faciliter ainsi les correspondances entre les
deux gares de son réseau.
La mise & quatre voles entraine la vecons-
truction des Courcelles-Cel
Neuilly-Porte Maillot et avenue du Bois de
Boulogne (aujourdhuil la station Avenue
Foch du RE
LU'étude complll.e de la construction de
cette ligne sortant du cadre de cet article,
nous sug ns au lecteur Intéressé de
consuuer articles du Génle Civil publiés
& partir du 7 mal 1898 et disponibles sur

Unmhqdmhwnmus
ndnml'!xpodﬂond-

1889. llmhcﬁmrm

lnrwdhlkydmucoumu

Vmwtuwnlnmdohmdh
, aujourd’hui remplacée

par le
de llr-Nak.h i supporte le viaduc du
":hhn iché DR, collection Bruno

Les services urbains
sur I'Exposition
comprendre lorqamsauon des services

Pour com,

umelns pendant I'Exposition de 1900, reve-
& leur organisation pendant celle de

1889.

Deux services sont alors exploités :
- Un service de trains circulaires, intégra-

lement parisien, entre e Champ-de-Mars
et les stations de la Petite par
I'emplol du raccor de lle, qui  Ces Indi it les ho-
refie la Petite Ceinture Rive Gauche et la rakesdsualnsrtgdm?&esomaoncpas

ligne des Moulineaux
n service de traing navettes, ouvert au
oébut de r!xposlum et prolongé aprés
1a cidture de celle-d, %l relie la de
Pans-salm-uure au Champ-de. en
empruntant la ligne des Moulineaux, c'est-
a-dlre en passam par la banlleue de Paris

(P Issy-les

Pour décrive les services sur I'Exposition
de 1900, les sources sulvantes sont utili-

- Une brochure de la Compagnie des Che-
mins de I'Duest intitulée Services sur J'Ex-

position universelle de 1900,

- Le guide des éditions Chaix intitulé Expo-

sldon universelle de 1900 ! les plaisirs et

maelfxposldondex

- Une carte des services, issue des ar-

chlmdumemndeferdecumweet
dans I . La Vie du Rail

en 1966,

- Des publicités de la Compagnie de
1"Ouest paruves dans la presse quotidienne
en 1900,

Vue panoramique, vers
130, Ges nctalaclons de b

suite 3 la construction de la
Ilmd.Couulumdnmp-
de-Mars. Le bitiment v
geurs est congu par I
m’uml.bdloonmhs
stations & cheval sur les voies
dolal ne des Invalides, dont
l'actuelie station Javel du RER
C est la derniére représen-
tante. Le RER C circule d'ail-
lounmgh uche d

EiCE {ISTOIRE FERROVIAIRE
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connus les des trains P
taires qui circuent principalement les di-
manches et fétes.

Gréce & ces sources, |l apparait que les deux
services expioités en 1889 sont repris voire
éroffés :
- Le service des trains navettes de la ligne
des Moulineaux est repris tel quel,
- Les trains drcmams ont oeofmus la
gane du Chal me point de
épanetdarﬂvée or!aeblamlseenser-
vice de 1a ligne de Courcelles au Champ-
de-Mars,

Paraligélement, de nouveaux services sont ou-
verts :

-Un service de trains navettes

liant le Champ-de-Mars et la gare de
Paris-Saint-Lazare,

- Un service de trains navettes reliant le
Champ-de-Mars et la gare de Paris-Nord,
Enfin, un service de trains navettes reliant
e Champ-de-Mars & Bel-Alr par la Petite
Ceinture Rive Gauche au sud de Paris, afin
d'assurer la correspondance avec les trains
de la ligne de Vincennes 3 Bel-Air.
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