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La ligne PO de Paris a Tours par Vendome
et les Vaux-du-Loir

Dans une compo-
slllon un

par Luc Feurmier

Les cas d’mn‘nm ferroviaires

de
Cailtebotte (1848~
1894), Ia gare de
Chateaudun. On

voire simplement
complémenulres, ont été, en France,
relativement rares, Ceux ayant existé
ont été je Irult de circonstances po-

note I'ar ure
extrémement soi-

gnée du biatiment.
CPA DR, coilection
Lwc Fournier,

epoque, une gare ter
nnusS dans ie quarber
du Pont de 1'Amg rede-
vait de Futope ! Pour
MO =5 profets
avortés de By gare de
2 Madelene an pro
ongement oe I'Embar-
codere de Eurcpe du
Paris-Saint-Germain et,
bien plus tard, fe projet
de gare du Trocedéro
FEtat (valr

du réseau ce |l
Ravls dAutrefols n° 24).

q ge que d.ma-
lyses & iq da
En témoigne, notamment, le second
itinéraire Paris - Tours par les Vaux-
du-Loir de la compagnie du Paris-
Orléans,

L'ombre du Grand Central

Uhistoire du réseau du Grand Central de
France, melange d'imbreglios politico-A
nanciers et de projets de liaisons tran-
seuropéennes utopiques, soutenu en haut
key par le duc de Morny, demi-frére de
Napoleon IIT et elu du Puy-de-Déme,
constitua un des feulletons a rebonds-
sements les plus sulvis du Second Em
pire. L'effondrement du projet, en 1857,
fut 8 l'origineé a’un scandale retentissant
Si l'objectif des réflexions qui vent suivre
n'‘est pas d'en retracer les multiples ava-
tars, Il convient toutefois de comprendre
la déconfture de ce réseau. Ses promo-
teurs envisagealent de relier le port de
Bordeaux a la Suisse ot de pousser sas
rails jusqu'a la frontiére espagncle, Leur
dchec est dl principalement a trois fac-
teurs @ des réglons desservies & faible
peuplement générant un trafic difus basé
surtout sur ies produits agricales ; puis un
relief accusé obligeant a la construction
de nombreux et colteux ouvrages d'art |
enfin, et surtout, une absence de lien di-
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rect avec la capitale, perspective envisa
gée bien trop tard

En 1855, une nouvelle compagnie dite du
Sud-Ouest sollicite la concession d'une
ligne Paris- Tours par Venddme, Les di-
rigeants du Grand Central de France
proposent immédiatement une alllance
4 cette toute jeune société dans la pers
pective de prolonger ia concession qu'elle
demande de Tours & Limoges et, de 1,
vors Agen, la route vers les Pyrandes
étant désormais barrée par |a magistrale
Bordeaux-Cette des fréres Pereire. Le ter-
minus parisien est envisagé non loin du
pont de I'Alma’. Pressentant le danger, les
compagnies du Pars-Orleans et de I'Ouest
s‘empressent, chacune de leur coté, de
solliciter une concession pour le méme
itinéraire. En 1856, le Grand Central de
France dont seuls, 136 km de voies sont
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an exploitation, est au bord de la faillite
L'Etat napoléonien tire les marrons du
feu et aprés avoir expédié préventive-
ment le duc de Morny en Russie avec
rang d'ambassadeur, partage les lignes
achevées et las concessions attnbuées au
Grand Central de France entre les compa-
gnies du Paris-Orléans, du Pars-Lyon et
du Lyon-Medaiterranée. De fan, le projet
Paris-Venddme-Tours tombe dans I'es-
carcelio du PO dont ia ligne Paris - Tours
par Etampes et Oriéans a été ouverte en
1B48. La compagnie y voit I'avantage de
pouvoir délester son trafic vers Tours en
cas d'mportantes crues de la Loire et aus-
s\ de barrer |a route des pays hgerens ala
compagnie de I'Ouest, une constante de
sa politique a I'agard d'une entreprise a la
fots complémentaire et concurrente’,

Las compagnie de I'Duest contesters d'ail-
leurs vivement cette attribution et tentera
méme de la monnayer en échange ce la
cession par fe PO des ignes ce |a Bre-
tagne-sud, Il convient, par allleurs, dé no-
ter que, lors de attnbution de ks conces-
sion au Pans-Ortéans, 13 Commission des
chemins de fer préconise de relier la nou-
velie ligne a litinéraire Paris - Le Mans de
18 compagnie de 1'Ouest au nivesu de |a
gare de Chartres. Cette option, Immédia-
tement rejetée par le PO, privera |la nou-
velle fizison d'un acces direct & la phus
importante localité de la régian, fait qui
ne sera pas sans conséquences sur son
avenir. A titre de compensation, ia compa-
gnie de I'Duest met en service une trans-
versale Dreux-Auneau via Maintenon qui
atteint son terminus en 1892, Elle permet
une jonction entre la ligne de Granville de
F'Ouest et celle de Tours du PO .

Le second Rtinéraire Paris-Tours est ouvert
de Brétigny a Vendome lo 28 decembre
1865 et de Venddme su raccordement de
ta Membrolle-sur-Choislile sur 1'tinéraire
Le Mans - Tours le 5 aolt 1867.

Un itineraire « bis » pour lequel on ne
Iésine pas ...

Présentant une longueur supérieure de
11 kilomatres (245 contre 234 kmj, la
ligne de Paris a Tours par Vendéme pre-
sente, au surplus, un profil légérement
plus tourmenté que |"'Rinéraire historique
Paris - Tours via Oréans, manifesté par
un passage incessant des vallées aux pha-
teaux. Sulvant initialement 3 vallée de
'Orge de Brétigny a Dourdan, la ligne doit
ensuite s'dlever afin de gagner le plateau
de la Beauce au nivesu dADIS et de re-
joindre la ville d'Auneau. Entre Auneau
at Voves, elle béneficie d'un tracé assez
rectiligne, le profil étant pénalisé par de
courtes mams séches rampes de 5/1000 au
maximum, A partir de Bonneval, la igne
suit le Loir mais raste sur le plateau, le
cours de la riviere étant trop sinueux pour
pouvoir accueillir une voie ferrée. Peu
avant Chiteaudun, la ligne descend pour
gagner Cloyes ol elie rejoint les rives du
Loir qu'elle suit jusqu’a Vendbme. Peu
apres avolr quitté cette derniére gare,
elle franchit 1a rividre sur un port puis
remonte sur le platesu & la hauteur de

L’amorce de la ligne
de Yours par Ven-
dome a la sortie
sud-ouest de la
station de Bretigny.
La ligne s’éloigne

en courbe vers la
droite, Le train cir-
cule sur l'axe histo-
rigue Paris - Orléans
en direction du 8V
avec une machine
agissant en pousse.
Le saut-de-mouton
au premier plan per-
met i Ia voie mon-
tante (impaire) de
prendre ia direction
de Vendbéme sans
cisaitiement. CPA
DR, colfection Daniel
Vauviltier.

gy,
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Notes

2. Clest au titre de
cette méme poltique
que I3 compagnie
d'Ori¢ans poceptera
de prendre en charge
‘explotation m- rm-lf
de La Flect
Sevvice m wm tant
au nivesu des Instatis
tions et de la desserte

situatinn
E 3 Qare

Ayneau-Oriéans de
recevoir des trains Etat
venus de Chartres et
des trans Ouest en
provenance de Dreux
Une singubiére divers:
€ pour une pette o
celité !

Lo bitiment de Brétigny ast construit en 1865 sur un nouvel empla-
coment. Il remplace lo BV d’origine, mal situé entre une tranchéee

et un rembial, dont le site ne pe

pas 1'é

de la

bifurcation. Analogue au BV de Chiteaudun, ce bitiment sera pro-
fondément remanié et agrandi en 1904 jors du passage de la ligne
d'Ortéans 8 4 voles pour prendre |z configuration du BY connu de

nos fours. CPA DR,

Daniel V:
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Paris-Tow's pav Vendéme (PO )
Paris-Tows pav Oridans (PC)
Autres lignes du .0
Lignas de IExst
Lignes de IOues!

Carte de l1a figne Parls - Tours par Venddm:
torique par Orléans. Le détall des stations est

sur base d'un de 19, Qrapt

e, qui double I'itinéraire his-
accessible sur l'extrait de
Nvret-horaire Chaix uve 39. Cl-dessous et pp. sulvantes. profil én long
58. Patrick Jacobs.

| Saint-Amand-de-Vendome

A partir de 13, afin de re-
joindre  Chiteau-Renault,
la ligne s‘engage dans la
vallide de la Brenne qu'elle
quitte pour gagner les pla-
teaux prés de Monngie
avant de rejoindre la val-
lee de la Croisile qu'elle
sult Jusqu'd son confluent
vers la loire de concert
avec |a hgne PO Le Mans
Tours. Les deux itinéraires
contournent cette derniére
ville par le nord- ouest
avant datteindre la gare
de Tours, sans desservir
Ia gare annexe de Saint-
Pierre-des-Corps, fief des
trains de la grande radisle
Paris - Tours - Bordeaux et
de |la transversale Teurs
Saincaize via Vierzon.

Kous sommes donc en face
d'une ligne qui doit diffici-
lement frayer son chemin
entre valiées et plateaux
d'oG des rampes d'une am-
phtude de 6 & B/1000, ac-
ceptables pour une ligne 2
vocation  essentiellement
régionale mais handica-
pante, surtout en tenant
compte de la puissance li-
mitee des engins moteurs
de 1a fin du XIX® siécle®. La
relative dureté du relief se
matérialise par la construc-
ton d'ouvrages d'art impor
tants comme le viaduc de
Bonneval sur le Loir, d'une
longueur de 170 métres ou
celul de Villeddmer appuyé
sur 11 arches de LS métres
d'ouverture.

Au miveau des bassing de
population desservis, la
comparaison est vite éta-
blie entre les deux liaisons
Pans - Tours. Pour deux
villes  situdes  sensibie-
ment a la mame latitude,

Frofi de Seétigery & Auneay

Dourdan
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1 - Dourdan 8.&0. Lo dare

Fatiprdior, Witsive s Daardon

Etampes, sur la kgne via Orléans compte
déjé 8 228 habrants en 1872, Aunrecau
sur l'tinéraire via Vendéme, seulement
1705. La vife de Venddme elle-méme est,
& cette époque, une calme sous-préfec-
ture de moins de 10 000 habitants tandis
qu'Oriéans, préfecture du Lolret est déja,
en 1872, une metropole régionale comp-
tant 49 100 dmes, Une liaison directe vers
Chartres aurait permis de béndficier de
Vapport d'une population de 19 440 habi-
tants. Le refus réitéré du PO de coopérer
avec la compagnie de I'Ouest en 2 decide
autrement ainsi qu'll a été it plus haut™.
Tout ce contexte axplique 'équipement an
double vole, dés son ouverture, de V'itiné-
raire Paris-Tours par Venddme. La compa-
gnie @’'Oriéans tradut amsi sa volonté de
s€ servir de cet tinéraire de décharge en
cas do bescin, tout comme de manifester
sa présence dans cette région rurale qui
relle le Bassin parisien aux pays de Loire.
En réaleé, ta concurrence ne va pas ve-
nir de 'Ouest qun se fraiera difficilement
un passage vers Angars, Nantes at Saint-

Nazaire mas bien du réseau de I'Etat qui,
3 partir de s& création, va mukiglier, dans
fa réglon, kes embranchements affluents
vers Pltinéraire Paris- Bordeaux du PO,
créant ainsi de nombreux points de cor-
respondance avec la ligne Paris - Tours
par Venddme et faisant de cette dernlére
une lason isolée de '3 compagnee d'Or-
iéans en plein terrioire Etat

Un réseau de I'Etat intrusif

Les conventions oe 18683 wisant a la ré-
partition des lignes entre I'E1at et le PO
vont fixer la delimitation entre ces doux
réscaux & 1a magistrake Paris - Bordeaux
de ce dernier. Pour conséquence, 1a ligne
Pans - Tours par Vengme va se retrou-
ver au sein d'un territore qui a vocation
a &tre controla par la derniere-nee des
entrgorises ferroviaires [rancaises. Aus
si I'Etat va-t-il créer, par récupération de
CONCESSICNS anCIennes ou Par (réations
de son fait, un certain nembre de rocades
a a rentabilita incertaine mais qui, toutes,

Profil fAuneau & Chateaudun
Auneau Voves
Ceult-St-Denis Borneval
i —— o
i

Lire las

(A

uite dans 1€ n’ 2
de

HlSTOlRE

Le chemin de fer an temps

Dourdan, seconde
gare sur la ligne
ny - La
Membrolle-Tours,
Bien que les trains

deviendra en 1924.
du fait de I'élec-
trification, Ia téte

petit déndl ;owa ‘e
role de relsis entre
traction a vapeur

at électrigue. Sur

tandis que, sur la
voie contigiie, des
ouvriers de la vole
pousseat un lorry.
CPA DR, colfection
Daniel Vauvillier.

Notes

4. Les ingénkeurs du
réseau de I'Etat seront
confrontés a cette re-
ative dpreté du reses
ors de 'étabkscement
02 13 radiale Chartres

- Sagmur,  vosne
immadiate oe  Paris
- Tours Venddme.

5. La hgne Chartres

Orléans gul crolse &
Voves le second itiné
roire Paris-Tours, sers
ouverte eén 1872 par
‘Gphémeéne compagnie
Orléans-Rouen rache-
té2 par VEtat en 1878,
Elig se verra fermée au
trafic  0es  voyageurs
en 194S. le trongon
Chartres - Voves a ete
réouvart aux TER en
2016 . Les faits ot los
besoins sont tétus .

OVIAIRE

des compaghies
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